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Republica Moldova

GUVERNUL

HOTARARE Nr. HG612/2022
din 01.09.2022

cu privire la aprobarea Regulamentului
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene

Publicat : 18.11.2022 in MONITORUL OFICIAL Nr. 363-373 art. 868 Data intrarii in vigoare
MODIFICAT

HG722 din 12.11.25, M0O605-607/09.12.25 art.769; in vigoare 09.12.26

UE

In temeiul art.30 alin.(11) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104, art. 189), cu modificarile
ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune partial Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din
5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului (CELEX: 32012R0965), publicat in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene L 296 din 25 octombrie 2012, asa cum a fost modificat ultima oara prin
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1754 al Comisiei din 11 septembrie 2023.

1. Se aproba Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

3. La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, se abroga:

1) Hotararea Guvernului nr.831/2018 cu privire la aprobarea Regulamentului privind
procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2018, nr. 366-376, art. 964);

2) Cerintele tehnice referitoare la operatiunile aeriene (CT-OPS), aprobate prin
Ordinul directorului Autoritatii Aeronautice Civile nr.11/GEN/2019 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2019, nr. 86-92, art. 486).

4. Prezenta hotarare intra in vigoare la expirarea a 6 luni de la data publicarii in


https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=151917&lang=ro

Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Natalia GAVRILITA
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministrul infrastructurii

si dezvoltarii regionale Andrei Spinu

Nr. 612. Chisinau, 1 septembrie 2022.

Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.612/2022
REGULAMENT
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene
Capitolul I
DISPOZITII GENERALE
1. Prezentul Regulament stabileste norme privind:
1) operatiunile aeriene cu avioane si elicoptere;

2) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a
certificatelor operatorilor de aeronave, mentionate la art.1 alin.(2) din Codul aerian al
Republicii Moldova nr.301/2017 (in continuare - Codul aerian), cu exceptia baloanelor si a
planoarelor, implicati in operatiuni de transport aerian comercial, privilegiile si
responsabilitatile titularilor de certificate, precum si conditiile in care operatiunile sunt
interzise, limitate sau supuse anumitor conditii din motive de siguranta;

3) conditiile si procedurile referitoare la declaratiile date de operatorii implicati in
operatiuni necomerciale cu avioane si elicoptere sau in operarea necomerciala a
aeronavelor complexe motorizate, inclusiv in operatiuni necomerciale specializate cu
aeronave complexe motorizate, referitoare la capacitatea lor si la disponibilitatea
mijloacelor necesare pentru a-si indeplini responsabilitatile legate de operarea de aeronave,
precum si conditiile si procedurile referitoare la supravegherea acestor operatori;

4) conditiile referitoare la operatiuni comerciale specializate care fac obiectul
autorizarii, precum si conditiile pentru emiterea, mentinerea, modificarea, limitarea,



suspendarea sau revocarea autorizatiilor pentru operatiuni comerciale specializate.

2. Regulamentul nu se aplica operatiunilor aeriene care cad sub incidenta art.1
alin.(4) lit.a) din Codul aerian.

3. Regulamentul nu se aplica operatiunilor aeriene cu dirijabile.

4. Regulamentul nu se aplicd operatiunilor aeriene cu baloane si cu planoare. In cazul
operatiunilor aeriene efectuate cu baloane, altele decat baloanele cu gaz captive, si cu
planoare se aplica cerintele de supraveghere prevazute la capitolul II.

5. Regulamentul nu se aplica operatiunilor aeriene cu aeronave care se incadreaza in
una sau mai multe dintre categoriile mentionate in anexa nr.2 la Codul aerian.

6. In sensul Regulamentului se utilizeaza urmatoarele notiuni:

avion (aeroplane) - aeronava motorizata cu aripa fixa, mai grea decat aerul, care este
sustinuta in zbor de reactia dinamica a aerului asupra aripilor sale;

elicopter (helicopter) - aeronava mai grea decat aerul, sustinuta in zbor de reactiile
aerului cu unul sau mai multe rotoare actionate de motor pe axe esential verticale;

balon (baloon) - aeronava mai usoara decat aerul, cu pilot la bord, care nu este
actionata de motor si care sustine zborul prin folosirea fie a unui gaz mai usor decat aerul,
fie a unui arzator aeropurtat, fiind incluse baloanele cu gaz, baloanele cu aer cald, baloanele
mixte si, desi actionate de motor, dirijabilele cu aer cald;

planor (sailplane) - aeronava mai grea decat aerul, care este sustinuta in zbor de
reactia dinamica a aerului asupra suprafetelor portante fixe si al carei zbor liber nu depinde
de un motor;

operare comerciald (commercial operation) - orice operare a unei aeronave, in
schimbul unei remuneratii sau al altor contraprestatii valoroase, care este la dispozitia
publicului sau care, atunci cand nu este la dispozitia publicului, face obiectul unui contract
intre un operator si un client, acesta din urma neexercitand niciun control asupra
operatorului;

balon cu gaz captiv (tethered gas ballon) - balon cu gaz cu un sistem de legare care il
ancoreaza continuu intr-un punct fix pe durata operarii;

avioane din clasa de performanta B (performance class B aeroplanes) - avioane cu
motoare cu elice cu o configuratie maxima operationala a locurilor pentru pasageri de cel
mult noua sau cu o masa maxima la decolare de cel mult 5 700 kg;

zond de interes public (Public Interest Site, in continuare - PIS) - zona folosita
exclusiv pentru operatiuni de interes public;

operatiune in clasa de performantd 1 (operation in performance class 1) -operatiune
in care, in eventualitatea unei defectari a motorului critic, elicopterul poate ateriza in cadrul
distantei disponibile pentru decolarea intrerupta sau poate continua zborul in siguranta



catre o zona de aterizare adecvatd, in functie de momentul aparitiei defectiunii;

navigatie bazatd pe performante (Performance Based Navigation, in continuare -
PBN) - navigatie regionala (Regional Navigation, in continuare - RNAV) bazata pe cerintele
de performanta pentru aeronavele care sunt exploatate pe o ruta cu servicii de trafic aerian
(Air Traffic Services, in continuare - ATS), pe o procedura de apropiere instrumentala sau
intr-un spatiu aerian desemnat;

operatiune de taxi aerian (air taxi operation) - in sensul limitarilor timpului de zbor si
de serviciu, o operatiune de transport aerian comercial neprogramata, efectuata la cerere,
cu un avion cu o configuratie maxima operationala a locurilor pentru pasageri (maximum
operational passenger seating configuration, in continuare - MOPSC) de cel mult 19 locuri;

operatiune specializatd (specialised operation) - orice operatiune, alta decat o
operatiune de transport aerian comercial, in cadrul careia aeronava este utilizata pentru
activitati specializate din domenii precum agricultura, constructii, fotografiere,
supraveghere, observare si patrulare, publicitate aeriana, zboruri de verificare a intretinerii;

zbor introductiv (introductory flight) - orice zbor efectuat in schimbul unei
remuneratii sau al altor contraprestatii, constand intr-un tur aerian de scurta durata, cu
scopul de a atrage noi stagiari sau noi membri, efectuat de o organizatie de pregatire
aprobata (Approved Training Organization, in continuare - ATO) in conformitate cu
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civila, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.204/2020 (in
continuare - Regulament de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild), sau de o organizatie creata cu scopul de
a promova sporturile aeriene sau aviatia de agrement;

zbor de competitie (competition flight) - orice activitate de zbor in cadrul careia
aeronava este utilizata in intreceri sau competitii aeriene, precum si in vederea pregatirii
pentru intreceri sau competitii aeriene si a efectuarii de zboruri spre si dinspre intreceri sau
competitii;

demonstratie de zbor (flying display) - orice activitate de zbor efectuata in mod
deliberat in scop demonstrativ sau de divertisment cu ocazia unui eveniment anuntat in
prealabil si deschis publicului, inclusiv atunci cand aeronava este utilizata in vederea
pregatirii pentru o demonstratie de zbor si a efectuarii de zboruri spre si dinspre un
eveniment anuntat in prealabil.

Capitolul II
CAPACITATILE DE SUPRAVEGHERE
SI INSPECTII LA PLATFORMA

7. Autoritatea Aeronautica Civila (in continuare - AAC) este autoritatea competenta in
ceea ce priveste certificarea/autorizarea si supravegherea persoanelor si organizatiilor care
fac obiectul Codului aerian si normelor sale de aplicare.



Sistemul de administrare si de management al AAC respecta cerintele stabilite in
anexa nr.2.

8. AAC detine capacitati necesare pentru a asigura supravegherea tuturor
persoanelor si organizatiilor vizate de programul de supraveghere instituit de AAC, inclusiv
resurse suficiente pentru indeplinirea cerintelor Regulamentului.

9. AAC asigura ca personalul sau nu exercita activitati de supraveghere atunci cand
exista dovezi ca acest fapt ar putea duce in mod direct sau indirect la un conflict de
interese, indeosebi atunci cand exista un interes familial sau financiar.

10. Personalul autorizat de AAC sa indeplineasca sarcini de certificare, autorizare
si/sau de supraveghere este imputernicit sa exercite urmatoarele sarcini:

1) sa examineze inregistrarile, datele, procedurile si orice alte documente relevante
pentru executarea sarcinii de certificare, autorizare si/sau de supraveghere;

2) sa faca copii sau extrase din astfel de inregistrari, date, proceduri si alte
documente;

3) sa solicite o explicatie verbala la fata locului;
4) sa aiba acces la incintele, bazele de operare sau mijloacele de transport relevante;

5) sa efectueze audituri, investigatii, evaluari, inspectii, inclusiv inspectii la platforma
si inspectii inopinate;

6) sa ia sau sa dispuna masuri executorii in functie de caz.

11. Sarcinile prevazute la pct.10 se indeplinesc in conformitate cu cadrul normativ
aplicabil.

12. Inspectiile la platforma in cazul aeronavelor operatorilor aflati sub supravegherea
reglementara a altui stat se efectueaza in conformitate cu Cerintele tehnice referitoare la
operatiunile aeriene subpartea RAMP (CT-OPS subpartea RAMP), aprobate de AAC in
conformitate cu prevederile art.7 alin.(3) pct.1) lit.b) din Codul aerian.

13. Testele de alcoolemie asupra membrilor echipajelor de zbor si de cabina se
efectueaza atat in cazul operatorilor nationali, cat si in cazul operatorilor aflati sub
supravegherea reglementara a altui stat. Aceste teste se efectueaza de catre inspectorii la
platforma in cadrul programului de inspectii la platforma prevazut in CT-OPS subpartea
RAMP.

14. Rezultatele testelor de alcoolemie se includ in baza de date centralizata, in
conformitate cu ARO.RAMP.145 lit. (b) din CT-OPS subpartea RAMP.

Capitolul III

OPERATIUNILE AERIENE



15. Operatorii exploateaza un avion sau un elicopter in scopul operatiunilor de
transport aerian comercial (in continuare - CAT) conform prevederilor din anexele nr.3 si
nr.4.

16. Operatorii implicati in operatiunile CAT cu punctul de plecare si punctul de sosire
pe acelasi aerodrom sau loc de operare, efectuate cu avioane din clasa de performanta B
sau cu elicoptere necomplexe, trebuie sa respecte prevederile din anexele nr.3 si nr.4.

17. Operatorii respecta prevederile relevante din anexa nr.5 atunci cand exploateaza:
1) avioane si elicoptere utilizate pentru:
a) operatiuni care folosesc PBN;

b) operatiuni in conformitate cu specificatiile de performante de navigatie minime
(Minimum Navigation Performance Specifications, in continuare - MNPS);

c) operatiuni in spatiul aerian cu o esalonare verticala minima (Reduced Vertical
Separation Minima, in continuare - RVSM);

d) operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (Low Visibility Operations, in continuare
- LVO);

e) operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (LVO) sau operatiuni cu credite
operationale.

2) avioane si elicoptere utilizate pentru transportul de bunuri periculoase (Dangerous
Goods, in continuare - DG);

3) avioane bimotoare utilizate pentru operatiuni pe raza extinsa (Extended Range
Operations, in continuare - ETOPS) in transportul aerian comercial;

4) elicoptere utilizate pentru operatiuni de transport aerian comercial cu ajutorul
sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (Night Vision Imaging System, in
continuare - NVIS);

5) elicoptere utilizate pentru operatiuni cu incarcaturi suspendate (Helicopter Hoist
Operations, in continuare - HHO) in cadrul transportului aerian comercial;

6) elicoptere utilizate pentru operatiuni de servicii medicale de urgenta (Helicopter
Emergency Medical Service, in continuare - HEMS) in cadrul transportului aerian
comercial; si

7) elicoptere utilizate pentru operatiuni deasupra marii (Helicopter Offshore
Operations, in continuare - HOFO).

18. Operatorii de elicoptere si avioane motorizate complexe implicate in operatiuni
necomerciale trebuie sa declare ca dispun de capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si
indeplini responsabilitatile legate de operarea de aeronave si pentru a exploata aeronavele
in conformitate cu dispozitiile specificate in anexele nr.3 si nr.6. In cazul in care sunt



implicati in operatiuni necomerciale specializate, acesti operatori opereaza aeronavele in
conformitate cu dispozitiile specificate in anexele nr.3 si nr.8.

19. Operatorii de avioane si elicoptere, altele decat cele motorizate complexe,
implicati in operatiuni necomerciale, inclusiv operatiuni necomerciale specializate, opereaza
aeronavele in conformitate cu dispozitiile din anexa nr.7.

20. Atunci cand desfasoara activitati de pregatire practica in zbor spre, pe sau
dinspre teritoriul Republicii Moldova, organizatiile de pregatire mentionate in capitolul XII
din Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative referitoare
la personalul navigant din aviatia civila si care isi au sediul principal de activitate in
Republica Moldova exploateaza:

1) elicoptere si avioane motorizate complexe in conformitate cu dispozitiile din anexa
nr.o;

2) alte avioane si elicoptere in conformitate cu dispozitiile din anexa nr.7.

21. Operatorii opereaza un avion sau un elicopter in scopul operatiunilor comerciale
specializate numai in conformitate cu cerintele din anexele nr.3 si nr.8.

22. Zborurile care au loc imediat inainte, in timpul sau imediat dupa desfasurarea de
operatiuni specializate si aflate in directa legatura cu aceste operatiuni sunt efectuate in
conformitate cu pct.18, 19 si 21, dupa caz. Cu exceptia membrilor echipajului, nu se
transporta la bord alte persoane decat cele indispensabile misiunii.

Capitolul IV
DEROGARI

23. In conformitate cu prevederile Codului aerian, AAC poate acorda derogari de la
cadrul normativ aplicabil.

24. Prin derogare de la pct.15, atunci cand sunt folosite in operatiuni CAT aeronavele
mentionate la pct.5, AAC evalueaza masura in care modificarea sau utilizarea prevazuta se
abate de la conditiile stabilite.

25. Prin derogare de la pct.15 se efectueaza:

1) zborurile legate de introducerea sau modificarea unor tipuri de avioane sau
elicoptere efectuate de organizatiile de proiectare sau productie in sfera privilegiilor lor;

2) zborurile care nu transporta pasageri sau marfuri, in cazul carora avionul sau
elicopterul este transportat pentru reconditionare, reparare, verificari de intretinere,
inspectii, livrare, export sau in scopuri similare, cu conditia ca aeronava sa nu fie inscrisa pe
un certificat de operator aerian, autorizatie pentru operatiuni comerciale specializate sau pe
o declaratie;

3) zborurile care vor fi operate in baza dispozitiilor cu privire la permisul de zbor din
anexa nr.l, capitolul P la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor



administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.468/2019 (in continuare - Regulamentul
privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente,
precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie).

26. Fara a aduce atingere capitolului III, AAC poate impune o aprobare specifica si
cerinte suplimentare privind procedurile operationale, echipamentele, calificarea si
pregatirea echipajelor pentru operatiunile CAT deasupra marii cu elicoptere. Aceste cerinte
trebuie sa nu fie mai putin restrictive decat cele specificate in anexele nr.3 si nr.4.

27. Prin derogare de la pct.15 si 21, urmatoarele operatiuni cu avioane si elicoptere,
altele decat cele motorizate complexe, pot fi efectuate in conformitate cu anexa nr.7 si
necesita prezentarea catre AAC a declaratiei si copia contractului (contractelor) de
asigurare si a certificatului/politei (certificatelor/politelor) de asigurare pentru raspunderea
civila fata de pasageri, bagaje si marfuri, precum si pentru raspunderea civila fata de parti
terte, precum si respectarea legislatiei fiscale:

1) zboruri ale caror costuri sunt impartite intre persoanele particulare, cu conditia ca
toti ocupantii aeronavei, inclusiv pilotul, sa imparta costurile directe si ca numarul
persoanelor care impart costurile directe sa fie de maximum sase;

2) zboruri de competitie sau demonstratiile de zbor, cu conditia ca remuneratia sau
orice titlu oneros oferit pentru astfel de zboruri sa se limiteze la recuperarea costurilor
directe si la o contributie proportionala cu costurile anuale;

3) zboruri introductive, lansari cu parasuta, remorcari de planoare sau zboruri
acrobatice efectuate fie de o organizatie de pregatire care isi are sediul principal de
activitate in Republica Moldova si aprobata in conformitate cu prevederile capitolului XII
din Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative referitoare
la personalul navigant din aviatia civila, fie de o organizatie creata cu scopul de a promova
sporturile aeriene sau aviatia de agrement, cu conditia ca organizatia respectiva sa opereze
aeronava pe baza dreptului de proprietate sau a unui contract de inchiriere fara echipaj, ca
zborul sa nu genereze profituri distribuite in afara organizatiei, precum si ca, ori de cate ori
sunt implicate persoane care nu sunt membre ale organizatiei in cauza, astfel de zboruri sa
reprezinte doar o activitate marginala a organizatiei.

28. Prin derogare de la CAT.POL.H.225 din anexa nr. 4 si pana la 25 mai 2028,
operatiunile existente efectuate cu elicoptere spre/dinspre o zona de interes public (PIS) se
pot desfasura in conditiile stabilite de AAC, atunci cand dimensiunea PIS, mediul cu
obstacole sau elicopterul nu permite respectarea cerintelor referitoare la operarea in clasa
de performanta 1.

29. Prin derogare de la pct.18 prima parte, operatorii de aeronave motorizate
complexe cu o masa maxima certificata la decolare (Maximum Certificated Take-off Mass, in
continuare - MCTOM) de maximum 5700 kg, echipate cu motoare turbopropulsoare,
implicate in operatiuni necomerciale, opereaza respectivele aeronave in conformitate cu



anexa nr.7.

30. Prin derogare de la pct.20 subpct.1), organizatiile de pregatire care organizeaza
cursuri de pregatire pentru zbor pe aeronave motorizate complexe cu o MCTOM de
maximum 5700 kg, echipate cu motoare turbopropulsoare, opereaza respectivele aeronave
in conformitate cu anexa nr.7.

Capitolul V
LIMITARI ALE TIMPULUI DE ZBOR
SI EXAMINAREA ACESTUIA
31. Operatiunile CAT fac obiectul cerintelor subpartii FTL din anexa nr.3.

32. Prin derogare de la pct.31, operatiunile de taxi aerian, operatiunile de servicii
medicale de urgenta si operatiunile CAT cu un singur pilot efectuate cu avioane respecta
cerintele tehnice aprobate de AAC.

33. Prin derogare de la pct.31, operatiunile CAT cu elicoptere si operatiunile CAT cu
planoare respecta cerintele tehnice aprobate de AAC.

34. Operatiunile necomerciale, inclusiv operatiunile necomerciale specializate, cu
avioane si elicoptere motorizate complexe, precum si operatiunile comerciale specializate cu
avioane, elicoptere si planoare respecta, in ceea ce priveste limitarile timpului de zbor,
cerintele tehnice aprobate de AAC.

35. AAC efectueaza o examinare continua a eficacitatii dispozitiilor privind limitarile
timpului de zbor si de serviciu si a cerintelor privind timpul de odihna prevazute in anexele
nr.2 sinr.3.

Aceasta examinare implica expertiza stiintifica si se bazeaza pe datele operationale
colectate pe termen lung, cu sprijinul operatorilor nationali, incepand cu data aplicarii
Regulamentului.

Examinarea mentionata supra evalueaza impactul asupra vigilentei personalului
navigant, exercitat de cel putin urmatorii factori:

1) sarcini de serviciu de peste 13 ore desfasurate la momentul cel mai favorabil al
zilei;

2) sarcini de serviciu de peste 10 ore desfasurate la momentul cel mai putin favorabil
al zilei;

3) sarcini de serviciu de peste 11 ore desfasurate de membrii echipajului intr-o stare
de aclimatizare necunoscuta;

4) sarcini de serviciu care includ un numar ridicat de sectoare (peste 6);

5) servicii de permanenta, precum perioada de rezerva sau rezerva urmata de sarcini



de zbor; precum si
6) orare perturbatoare.
Capitolul VI
PROTECTIA SANATATII MEMBRILOR
ECHIPAJULUI DE ZBOR SI DE CABINA

36. Operatorii vor asigura ca membrii echipajelor sa beneficieze de un examen
medical gratuit prealabil angajarii si efectuat apoi la intervale de timp regulate.

37. Membrul echipajului care sufera de probleme de sanatate, recunoscute ca fiind
determinate de activitatea desfasurata in ture, este transferat de catre operator, ori de cate
ori este posibil, 1a o activitate de zi mobila sau nu, pentru care este apt.

38. Examenul medical gratuit mentionat la pct.36 este supus obligativitatii secretului
medical. Examenul medical se realizeaza in cadrul sistemului de medicina aeronautica,
instituit in conformitate cu actele normative nationale si internationale in domeniul aviatiei
civile.

39. Operatorii vor asigura ca membrii echipajelor sa beneficieze de o protectie in
materie de securitate si sanatate adaptata la natura muncii prestate. Serviciile si mijloacele
corespunzatoare de protectie si prevenire in materie de securitate si sanatate a membrilor
echipajelor sunt disponibile in permanenta.

40. Operatorii care intentioneaza sa organizeze activitatea intr-un anumit ritm
trebuie sa tina cont de principiul general al adaptarii activitatii la lucrator conform art.10
alin.(3) din Legea securitatii si sanatatii in munca nr.186/2008.

Capitolul VII
LISTELE ECHIPAMENTULUI MINIM

41. Listele echipamentului minim (Minimum Equipment List, in continuare - MEL),
aprobate de catre AAC inainte de punerea in aplicare a Regulamentului, se considera
aprobate in conformitate cu Regulamentul si pot fi utilizate in continuare de catre operator.

42. Dupa intrarea in vigoare a Regulamentului, orice modificare a MEL, astfel cum
sunt mentionate la pct.41, pentru care este instituita o lista master a echipamentului minim
(Master Minimum Equipment List, in continuare - MMEL) ca parte a datelor privind
conformitatea operationala prevazuta in Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de
proiectare si productie, se efectueaza in conformitate cu ORO.MLR.105.

43. Orice modificare asupra unei MEL, asa cum este mentionat la pct.41, pentru care
nu a fost instituita 0o MMEL ca parte a datelor privind conformitatea operationala, se aplica
in continuare in conformitate cu MMEL acceptata de AAC sau de statul de inmatriculare,



dupa caz.
Capitolul VIII
CERINTE PRIVIND PREGATIREA MEMBRILOR
ECHIPAJULUI DE ZBOR SI A MEMBRILOR ECHIPAJULUI
DE CABINA SI CERINTE PRIVIND ECHIPAJUL DE ZBOR
PENTRU ZBORURILE DE VERIFICARE A INTRETINERII

44, Operatorii se asigura ca membrii echipajului de zbor si ai echipajului de cabina
care sunt angajati deja in operare si care au absolvit cursuri de pregatire in conformitate cu
subpartile FC si CC din anexa nr.3, ce nu au cuprins elementele obligatorii prevazute in
datele relevante privind conformitatea operationala, participa la cursuri de pregatire care sa
cuprinda respectivele elemente obligatorii.

45. Un pilot care a activat, Inainte de 28 septembrie 2019, ca pilot-comandant al unui
zbor de verificare a intretinerii care, in conformitate cu definitia de la SPO.SPEC.MCF.100
din anexa nr.8, este clasificat ca zbor de verificare a intretinerii de nivel A, este creditat in
scopul respectarii SPO.SPEC.MCF.115 lit.(a) pct.1 din anexa nr.8. In acest caz, operatorul
se asigura ca pilotul-comandant primeste o informare cu privire la orice diferente
identificate intre practicile operationale stabilite inainte de 28 septembrie 2019 si obligatiile
prevazute in subpartea E sectiunea 5 din anexa nr.8 (Partea SPO), inclusiv cele derivate din
procedurile aferente stabilite de operator.

anexa nr.1

anexa nr.2

[Anexa nr.2 modificata prin HG722 din 12.11.25, MO605-607/09.12.25 art.769; in
vigoare 09.12.26]

anexa nr.3

[Anexa nr.3 modificata prin HG722 din 12.11.25, MO605-607/09.12.25 art.769; in
vigoare 09.12.26]
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